Sabb en het onderhoud,

Geachte lezer,ik begeef me in gedachte bij u aan boord om u
aan de hand te nemen bij de service of onderhoudswerkzaamheden
aan uw Sabb G type 10 pk 1 cilinder scheepsdieselmotor.

We zullen de volgende zaken ter hand nemen:

water aftappen uit de brandstoftank

het vervangen van het brandstoffilter

kleppen stellen

reinigen van de wierbak

het verversen van de smeerolie van de motor

het vervangen van de centrifugaal-oliefilterstrip
het verversen van de smeerolie in de keerkoppeling of de
omkeerbak

het smeren van de vetnippels

smeren van de schroefas

algemene onderhoudswerkzaamheden
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We gaan door deze stappen van koude motor naar warme motor.

|1. water aftappen uit de brandstoftank.

In de dieseltank komt bijna altijd wat water voor.

Bij de moderne dieselmotoren wordt dan ook altijd een grof
voorfilter met z.g. waterafscheider tussen de brandstoftank en
de opvoerpomp geplaatst.

Sabb heeft in zijn originele brandstoftank een handig inge-
bouwde waterafscheider zitten in de vorm van een kleine halve
bol onder de tank.

Midden onder deze bol zit een kraantje om het in de tank aan-
wezige water af te tappen.

Omdat het soortelijk gewicht van water hoger is dan het S.g%
van diesel verzamelt het water zich keurig onder in de bol en
blijft netjes onder het niveau van de brandstof-toevoerlei-
ding.

Tip : gebruik een glazen potje voor het aftappen zodat u kunt
zien of en hoeveel water er in de tank zat.

2. het vervangen van het brandstoffilter "1

Eerst draaien we de brandstofkraan bij de tank dicht.

Dan draaien we de centrale bout los boven op het filterhuis.
We kunnen nu de filterbeker lostrekken, het filter er uitnemen
en de beker reinigen.

Het nieuwe filter plaats u met de rubbers in de beker en de
los bij geleverde rubber ring drukt u in het boven gedeelte
van het filterhuis.

Druk nu de beker op z'n plaats en draai de centrale bout weer
vast.




Het ontluchten :

Draai de brandstofkraan weer open en draai de wartel van de
retourleiding boven op het filterhuis een paar slagen los.
Wacht tot er een spontane stroom diesel uit de wartel komt.
Volg nu de brandstofslang die van het brandstoffilter naar de
brandstof-inspuitpomp loopt en draai de banjobout een paar
slagen los waarmee deze slang op de inspuit-pomp is bevestigd.
Laat ook daar de luchtbellen ontsnappen tot er een spontane
stroom dieselolie uitkomt.

Draai de banjobout weer vast.

|3. kleppen stellen

Demonteer het kleppendeksel door het hijsoog of de dopmoer
boven op het deksel los te draaien.

Kantel het kleppendeksel naar het vliegwiel toe om de olie-
leiding die vanuit het oliepotje aan het kleppendeksel vast
zit niet te beschadigen.

Draai het vliegwiel tot een van de twee kleppen geheel wordt
ingedrukt.

U kunt nu de andere klep stellen door een voelermaatje van
0,3 mm tussen de klepsteel en de tuimelaar te schuiven.

Stel indien nodig deze speling af door de contramoer van het
klepstelboutje een slag los te draaien en met een schroeven-
draaier het klepstelboutje in of uit te draaien.

Maak de borgmoer weer vast en draai het vliegwiel door tot de
zojuist door u gestelde klep geheel wordt ingedrukt.

Volg dezelfde procedure bij de andere klep.

Smeer de vetnippel midden op de tuimelaarhouder, deze voorziet
de tuimelaar lagers van vet.

Vernieuw de klepdeksel pakking en monteer het kleppendeksel.

Tip: de klepstelboutjes zijn bijzonder hard, draai daarom de
borgmoeren met beleid vast om de boutjes niet te breken.

4. reinigen van de wierbak |

Draai de buitenboordkraan dicht.

Maak de beide vleugelboutjes van de bronzen Sabb wierbak een
paar slagen los.

Draai het bolle dekseltje van de wierbak een kwartslag en neem
de kunststof pannenspons uit het bakje.

Spoel deze goed uit of vervang hem indien hij stuk is.
Controleer de O ring in het deksel en vervang hem indien no-
dig.

Plaats de pannenspons terug en monteer het deksel weer.
Draai de buitenboordkraan weer open en controleer het geheel
op lekkage.




5. het verversen van de smeerolie van de motor

De motoren voor motornummer G 71 984 zijn voorzien van een
automatisch aftapsysteem.

De later geproduceerde motoren worden afgetapt met een z.g.
carteraftappompje.

Laat in beide gevallen eerst de motor belast warm draaien
(de schroef aangedreven).

Zet bij het automatisch aftapsysteem de motor op ongeveer
500 toeren per minuut.

Haal de slang los van het aftaphandle, hang de slang in een
leeg blik en draai het handle linksom waarmee de carteront-
luchtingsklep wordt dichtgedrukt.

Er ontstaat een overdruk in het carter die de smeerolie door
de aftapslang naar buiten drukt.

Als alle olie er uit is kan het handle terug worden gezet en
de slang er weer op geschoven.

Bij het systeem met de aftappomp wordt de motor stil gezet als
de motor warm is en kunt u de olie m.b.v. het handpompje door
de olievulopening aftappen.

Als de olie die uit de motor komt erg vervuild is, kunt u nu
eerst punt 6 (het vervangen van de centrifugaal-oliefilter-
strip) uitvoeren.

Daarna kunt u het carter weer opvullen met 2 liter smeerolie
van de juiste kwaliteit en dikte.

bv: ELF Multiperformans 3d 15W40

6. het vervangen van de centrifugaal-oliefilterstrip 41

Knip van stevig tekenpapier een strook van 520 x 32 mm.

Maak het zijdeksel op het motorcarter los door de vier bouten
los te draaien.

Om de krukaswang ziet u een plaatstalen ring zitten.

In deze ring ligt een strook papier die het door de centrifu-
gaalkracht er in geworpen vuil opvangt.

Druk de oude papierstrook er met een scherpe schroevendraaier
uit en verwijder deze.

Rol de nieuwe strook op om uw wijsvinger, breng hem in de ring
en rol hem van uw vinger af op z ' n plaats.

Op de bodem van het carter zit ook nog een rechthoekige strip
magneet om de metaaldeeltjes uit de olie op te vangen.



De magneet kunt u uit het carter pakken en schoon maken.
U kunt door het zijdeksel ook het hele carter schoonmaken met
poetslappen en wat schone dieselolie.

Plaats het zijdeksel netjes terug voorzien van een nieuwe pak-
king.

Lz. verversen van de smeerolie in de keerkoppeling of omkeerbak

Het aftappen van de olie uit de koppeling kan geschieden door
het inmiddels bekende olieaftappompje of, als er wat ruimte
voor een opvangbakje onder de koppeling is, via het aftapplug-
je (achter) onderaan de koppeling of omkeerbak.

Als er zich veel vuil of overtollig vet in de koppeling zit,
spoel de koppeling dan een paar keer met dunne schone smeer-
olie.

Vul de koppeling weer met schone olie ongeveer een halve li-
ter.

[8. het smeren van de vetnippels

De belangrijkste smeernippel, die de tuimelaarlagers van vet
voorziet hebben we reeds besproken bij het kleppen stellen.

De overige nippels op het handstartstatief en op de omkeerbak
behoeven slechts af en toe een klein beetje vet.

[9. smeren van de schroefas

Het smeren van de schroefas wordt gedaan via twee z.g.vetpot-
ten.

Het binnenlager wordt door een klein messing vetpotje direct
op dit lager gemonteerd van vet voorzien door het bij warme
schroefas een slagje aan te draaien.

Het buiten lager wordt via een koperen leiding door de grote
vetpot van vet voorzien.

Ook deze wordt meestal na gebruik (dus bij warme installatie)
een paar slagen aangezet.



L0. algemene onderhouds werkzaamheden.

Heel belangrijk bij onderhoudswerkzaamheden is de algemene
controle op de motor.

- Is er ergens zichtbare lekkage van water, olie, vet of
diesel.

- Zitten er kleine scheurtjes in de V snaar of in rubber
slangen of leidingen.

= Zitten er bouten of wartels los.

- lekt het binnenlager water of vet

Zorg dat slangen leidingen en de bedrading in de motorruimte
goed zijn vastgezet in niet tegen draaiende delen kunnen ko-
pen.

En moralistisch maar waar : houdt de motorruimte schoon en

overzichtelijk.

Als u dit alles heeft gedaan en alle dingen die ik in dit ver-
haal nog ben vergeten, kunt u tevreden gaan watersporten met
het goede gevoel er alles aan gedaan te hebben wat binnen uw
mogelijkheden lag.

Ik hoop oprecht hiermee enige leidraad te hebben gegeven aan
uw service werkzaamheden.

Peter H.Hogenboom

Technisch medewerker
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