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Trintella

12,90-m-Seekrevzer aus GFK

In den wvergangenen Jah-
ren hal sich die Werft Anne
Wever aus dem niederldndi-
schen 's-Herlogenbosch den
Rui erworben, Schiffe zu lie-
fern, deren Qualitat auch hohe
Anspriche befriedigt. Die Werft
begann in den finfziger Jahren
mit dem Bau holzerner Schiffe
nach Entwiirfen von E. G. van
de Stadi, denen dann 1960 ein
stéhlernes Fahrzeug, der Platt-
gatter Trintel, folgte. Wenig
spéter wurde dann mil der Trin-
tel 2 der erste grofie Verkaufs-
erfolg erzielt.

Frith hatte Anne Wever er-
kannt, daB das neue Boots-
baumaterial Glasharz, das zu
jener Zeit in den USA schon
viglfache Verwendung fand,
grofe Vortelle bot. Deshalb
lieb&ugelte er schon bald mit
dem Kunststoffbau und bat van
de Stadt, ihm ein Schiff zu kon-
struieren. 1962 war es dann 5o
welt: Die erste Trintella lief vom
Stapel. Heute umfaft das Bau-
programm die Typen Trintelia
3, 38, 41, 44 und als jingsles
Kind die Trintella 42.

Die Trintella 42 unterschei-
det sich in einigen Punkten
grundsitzlich von ihren Vor-
gangerinnen. Wahrend es sich
bei den anderen Trintellas um
behéibige Fahrtenschiffe han-
dell, bei denen besonderer
Wert aufl Wohnkomfort gelegl
wurde, wirkt die Meukonstruk-
tion bei flichtigem Hinsehen
wie ein Regattaschiff neuester
Konzeption. Tatsachlich zeich-
net fiir den Entwurf Kees van
Tongeren aus dem van-de-
Stadt-Team verantwortlich, der
schon mehrfach durch schnel-
le Boote von sich reden mach-
te. Besonders auffillig ist das

Dank des hohen Mastes kann das Schiff grofe Segelfiache
fithren —wegen der guten Stabilitit auch bei viel Wind,

verhalinismifig niedrige Ge-
wicht des Schiffes. Es betragt
nur neun Tonnen, verglichen

mit 10,5 Tonnen, die die
kleinere Trintella 38 auf die
Waage bringt.

Aber nicht nur das Gewicht
weist auf moderne Konstruk-
tionsprinzipien hin, sondern
auch die Linienfiihrung des
Rumples, die an die heute b-
lichen ,,Hochseejollen” erin-
nert, Dazu gehdren der tiefrei-
chende Flossenkiel aus Blei
und das weil achtern ange-
brachte Vollschweberuder,
das dem Schifi ohne Zweifel
hervorragende Mandvrier-
eigenschaften verleiht, auf der
anderen Seite aber vom Ru-
derganger groBere Alfmerk-
samkeit verlangt, Kurzum, dies
Schiff fallt aus dem bisher ib-
lichen Trintella-Rahmen, denn
es ist fir jene Segler geschaf-

fen worden, die nicht nur
sicher, sondern auch schnell
seqeln, fa, sogar bei hdherwer-
tigeren Regatten vorne sein
wollen. Die Voraussetzungen
fiir Geschwindigkeit sind ohne
Zweilel gegeben, dies zeigt al-
lein schon das Segelflachen-
Verdrangungs-Verhalinis, das
mit einem Weri von 4,96 be-
trachtlich Gber den Zahlen her-
kommlicher Seekreuzer liegl.
Zum Vergleich; Trintella 38
=424 Trintella 44 = 4,11.
Mun wére die Trintella 42
keine echte Trintella, wenn es
sich dabeli um eine nackle
Hennziege handeln wirde.
Das ist sie beileibe nicht. Im
Gegenteil — unter Deck findet
man alle Attribute gemiitlichen
und komfortablen Wohnens.
Lediglich der Segelstauraum
im Vorschiff, der auch eine
Rohrkoje enthdlt, deutet auf
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Lénge iiber alles 12,90 m; Ldnge Wasserlinie 10,60 m
Breite 4,00 m; Tiefgang 2,15 m

Verdriéngung 9 t: Ballast (Blei) 4 t

Bailastantell 44 %

GroBsegel 38,0 m*; Genua 68,5 m*

Taklungsart Slup

Maschinentyp Perkins-Diesel; P: 34,5/47 kW/PS
Maximale Drehzahl 3600 U/min; Tankkapazitat 2501
Theorelische Aumpfgeschwindigkeit (2,43 TWL) 7,9 kn
Lénge/Breite-Verhéltnis 3,2/1

Verhéltnis §/Segeliliche / v/Verdrangung = 4,96/1
Verhalinis Segelfldche / (LWL x BWL) = 2,87/1
Windgeschwindigkeit beim Test 2 bis 3 Beaufort
Hdhe am wahren Wind 38°

Testgeschwindigkeit am Wind & kn;

vorm Wind 4 kn; raumschots 5,8 kn
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Héchstgeschwindigkeit unter Maschine 7.5 kn
Marschfghrt (80 % Vollast) 7 kn

Stoppweg: ca. eine Schiffsldnge
Drehkreisdurchmesser ca. 1,5 Schiffsldngen
360°-Drehung unter Segeln in 39 sec

Lautstérke in dB (A)
Vorschiff Kajite — Plicht A.-Kajtite

2600 UWmin 75 a8 59 93

2200 Uimin 70 80 B0 g2

Frischwasserkapazitdt 450 |

Schmutzwassertank 1001

Anzahl der festen Kojen: 6
Standardpreis einschl. MwSt. ab Werft ca. 372000 DM
Preis des urfaubskiaren Testboots ca. 380000 OM
Jachtwerf Anne Wever by, -

5231 XA 's-Hertogenbosth, Niederlande




LT

S

Trintella

den speziellen Charakter die-
ses Schiffes hin,

Die Gbrige Aufteilung weist
keine Besonderheiten. auf,
sieht man von einer Eigner-
kammer aul Backbordseite un-
ter dem Cockpit ab. Es sei mal
dahingestellt, ab sich der Eig-
nerdarin besonders wohlfiihlen
wird, denn naturgeman ist die
Deckenhdhe dort begrenzt,
insbesondere  dber jenem
Schlafplatz, der sich unter dem
Flichtboden befindet {55 cm).

Uneingeschranktes Lob ver-
dienen Pantry und Naviga-
tionsecke. Die Pantry ist win-
kelfarmig angelegt und enthall
neben einem dreiflammigen
Gasherd mit Backofen zwei
Spiilen, HeiBwasserhahn,
Kihlschrank und reichlich
Stauraum. Bei der gegeniber-
liegendan Mavigationsecke
fallt zunachst einmal der fest-
montierte Drehsessel ins Auge,
der ein bequemes Arbeiten in
der Seskarte gestattet, sofern
die Krangung nicht zu groB
wird. BeigroBer Schraglage ar-
beitet es sich nach Ansicht
vigler Segler am Kartentisch
besser, wenn der Navigator in
Langsschiffrichtung sitzen
kann.

Fir eine groBe, frohliche
Runde wie geschaffen ist der
Salon. In ihm findet man nam-
lich auf Backbord- und Steuer-
bordseite je ein U-Sofa. Vor
beiden steht jeweils gin Tisch—
der ,auf Steuerbordseite ist
ganz klein ausgefallen und
kann, fir sich allein betrachtet,
nur als Ablage dienen. Der
Witz an der Geschichte: Klappt
man den Backbordtisch aus-
einander, so entsteht eine
Platte von ca. 180 x 100 Zenti-
metern.

Mach vorne zu schlieBlt sich
an den Salon eine Abteilung
an, in der auf Steuerbordseite
zwei  ({bereinanderiegende
Kojen zu finden sind, wahrend
gegeniber esin abgeschlosse-
ner Toilettenraum eingebaut
wurde. Zwischen der Toilette
und dem schon erwihnten

Segelstauraum im  Vorschiff
gibt es einen groBziigig be-
messenen Schrank.

Viel Worte (ber die Verar-
beitung zu verlieren, eriibrigt
sich eigentlich, denn der hohe
CQualitatsstandard der Woerft
diirfte hinlanglich bekannt sein.
Freilich wird die Qualitét auch
nicht gerade zu volkstiimlichen
Preisen abgegeben, was ja
auch gar nicht zu machen ist,
denn im Grunde genommen
sind die Trintellas Einzelbau-
ten gleichzusetzen. Dies um
s0 mehr, als man unter mehre-
ren Varianten wahlen und teil-

weise auch Sonderwinsche’

anbringen kann. Bei der Trin-
tella 42 beispielsweise werden
drei verschiedene Grundver-
slonen angeboten.

Die .standardmé&pfige Ausri-
stung ist ungewdhnlich reich-
haltig, so daf man fiir den Preis
gin  nahezu urlaubsklares
Schiff bekommt. So ist bei-
spielsweise auch ein UKW-
Seefunkgerét im Preis enthal-
ten,

Bei der Fahrt unter Motor
von Monnikendam zum offe-
nen lJsselmeer haiten wir
reichlich Zeit, die Eigenschaf-
ten des Schiffes unter Maschi-
ne zu erpraben. Um es kurz zu
machen: Wir haben, sieht man
ginmal von der Larmentwick-
lung ab, keine Beanstandun-
gen notiert. Das Schiff 188t sich
mit dem holléndischen Z-Trieb
mit Verstellpropeller, Fabrikat
Jurjens, sehr gut mandvrieran.
Es stoppt aus voller Fahrt
schon nach ungefahr einer
Schiffslénge und 18t sich auch
ohne Schwierigkeiten rick-
warts fahren,

Eine kleine Beanstandung
ergab sich jedoch bei der Mes-
sung der Motorger8usche, Sie
erreichten in der Eignerkam-
mer mit 93 dB A bei voller Fahrt
einen Wert, den wir in den auf
Dauer unertréglichen Bereich
einstufen. Der Motor wird aus
geinem 250 Liter fassenden
Brennstofftank aus Glasharz
versorgt, so daB — je nach

Blick in den §
Salon. Das ;
Tischteil, das
den Durch-
gang nach
vorne ver-
sperrt, karn
auf den
Backbord-
tisch ge-
klappt wer- ]
den.

Navigations-
ecke mit
DOrehsessel.

Fahrweise — ein Aktionsradius
von 220 bis 300 Seemeilen

mdglich ist.
Das Fassungsvermdgen des
Frischwassertanks — er ist

ebenfalls aus Glasharz — wird
mit 450 Litern angegeben. Das
ist eine reichliche Menge,
wenn man an normalen Boots-
betrieb bei Kistenfahrt denkt.
Segelt man allerdings mit
sechs Personen (iber den gro-
[en Teich, dann kann's knapp
werden.

DrauBen aufdem lJsselmeer
gab es nicht viel Wind — unser
MeBgerdt zeigte 2 bis 3 Bft. —,
gerade richtig also, um mal
festzustellen, wie sich das
Schiff bei flauen Verh&ltnissen
machl. Infolge der groBen Se-
gelflidche hatten wir gute Ei-
genschaften erwartel, und wir
wurden auch nicht enttuscht.
Die Trintella 42 erreichte am
Wind finf Knoten Geschwin-
digkeit, die sich raumschots
sogar auf 5,8 Knoten steigern
lieB. Vor dem Wind ging der
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Zeiger des Logs dann auf 3,7
bis 4 Knoten zuriick. Dank des
groBen Ballastanteils und der
erheblichen Formstabilitdt des
Rumpfes war der Kringungs-
winkel am Wind gering. Dies
I&Bt auf ein Gberdurchschnitt-
liches  Segeltragevermégen
schlieBen,

Die optimale Héhe am Wind
betragt ca. 38 Grad. Dies ist ein
guter Wert, wenn man beriick-
sichtigt, daB der Wind schwach
war und wir daher. die groBe
Genua fdhrten.

13,939,991

YACHT-TEST-URTEIL

Die Trintella 42 ist ein Spit-
zenprodukt des niederdndi-
schen Serien-Yachtbaus, das
insbesondere  Skipper an-
sprechen dirfte, die sport-
liches Segein bevorzugen,
Aber auch komforigewdhnte
Segler werden sich ohne
Zweifel mit diesem Schiff an-
freunden, da es, verglichen mit
anderen Trintellas und gleich
grofen Fahrtenschiffen, kaum
etwas an Bequemlichkeit ver-
missen |&6t. Kurz: Die Trintella
ist eine geglickte Mischung
aus Komfort- und Hochlei-
stungsboot.

Herbert Pieflbaum
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