Ein wahres Mirchen:

Irgendwo im Norden von Holland ver-
sah vor mehr als 30 Jahren ein gewisser
Anne Wever seinen Dienst als Hafenmei-
ster. Anne, das sei gleich gesagt, ist im Nor-
den ein gebriuchlicher Minnername,
Anne Wever ist also ein Herr.

Irgendwann zu dieser Zeil kénnte auch
das ljsselmeer um diese eine, unauffillige
Sandbank trockener geworden sein, die
man spiter Trintel nannte und deren
Name nicht aus eigenem Verdienst in
Seglerkreisen bekannt werden sollte.

Irgendwann vor mehr als 30 Jahren
faBte Anne Wever den Entschiul}, seinen
Lohn durch den Bau von Booten auf-
zubessern. Er baute in Holz, wie es damals
in Holland, dem Land mit den relativ mei-
sten Bootswerfien, allgemein iiblich war,
Anne Wever baute nicht irgendwelche
kleine Jollen, sondern gleich richtige
Segelboote.

Die ersten Boote wurden aul amerikani-
schen Auftrag gebaut, die Amis waren
schon damals von der hollindischen
Bootsbaukunst sehrangetan. Die Produk-
tion liel ecinigermaBen an, und Anne
Wever erzeugte ein Boot namens , Junior
Holiday* (28-32 Ful) fiir die Amerikaner,
knapp spiiter dann die ,Delta®” (28 Ful) fiir
die Europier.

Er hatte guten Erfolg, bereits nach kur-
zer Zeit arbeiteten zehn Mann mit thm an
der Fertigung der Boote.

Gegen Ende der 50er Jahre nahm das
amerikanische Interesse an kleinen Holz-
yachten jedoch rapid ab. Uber dem grofien
Teich war man schon ganz auf die neuen
Kunststoffe eingeschwenkt. Fiir Anne
Wever war KunstsiofT als Boolsmaterial
jedoch lange noch nicht spruchreil, er
kannte aber auch die Nachteile des Holz-
baus.

1960 bat Anne Wever den Designer van
de Stadt, ein 28-Full-Stahlschiff zu zeich-
nen, welches aber einen S5-Spant haben
mubte. Robbert Das plante die Innenein-
richtung.

Anne Wever konnte zufrieden sein, die
Kunden schiitzten schon damals die
aulergewdhnlich sorgfiltige Verarbeitung
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als passender Schneider

der Schiffe, das erste Modell, die Trintel 1,
wurde aul Anhieb 120mal verkaufi.

Mit dem Erfolg wuchsen auch die
Anspriiche der Kunden. Van de Stadt
mubte ein griBeres Modell entwerfen, die
33-FuB-Yacht Trintel I1, ebenfalls aus Stahl
gebaut. Anne Wevers Fleill machte sich
bezahlt, und obwohl grifler und teurer,
wurden 80 Trintel 1T gebaut. Endlich
begann man sich auch in Europa [ir
moderne Kunststolffe als Bootsbaumate-
rial zu interessieren, und Anne Wever bat
einmal mehrvan de Stadt um ein Yachtde-
sign, diesmal [iir ein KunststofTschifT,

Das Ergebnis war die Trintella I (Kunst-
stofThoote sollten sich durch den geiinder-
ten Namen unterscheiden}, eine 28-Ful-
Segelyacht.

1962 begannen die fetten Jahre fiir den
netten und stets bescheiden geblicbenen
Herrn aus Holland. Die Trintella | war eine
50 lberragende Konstruktion, daB sie
zehn Jahre lang gebaut und 240mal ver-
kauft wurde.

Schon damals liel man die GFK-Scha-
len ,auswiirts® erzeugen, was in Holland
eine durchaus {ibliche Methode ist, In den

Werfibesitzer Anne Wever

Der spiite Reichtum

Wenn die Yacht sitzen soll wie ein MaBanzug,
empfiehlt sich die hollindische Werft Anne Wever

Spezialisten Tylerboat & Polymarin fand
man einen kongenialen Partner fiir die
Kunststoffarbeiten. Die Stahlriimple wur-
den jedoch nach wie vor selbst gebaut,
Schon damals hatte Anne Wever seine bis
heute giiltige Firmenphilosophie festge-
legt, die da heifl: Man mull immer das
bauen, was die Leute haben wollen; man
sollte nicht zu sehr aul eigenen Ideen
bestehen.

Der Erfolg gab Anne Wever recht und
die Werft entwickelte sich immer mehr
zum Synonym fiir gediegenen und soliden
Yachtbau. Viele Kunden wurden zu
Stammkunden, und mit deren finanziel-
lem Aufstieg und dem wachsenden Reich-
tum wuchsen auch die Anspriiche an die
Werft.

Es war nur logisch, dalf Anne Wever
schlieBlich rund alle zwei Jahre ein neues,
griiBeres Schiff herausbrachte. Alle Trin-
tellas, auch die Designs von heute, stam-
men aus der Feder van de Stadts, Anne
Wever sagt heute dariber: ,Man lernt
einander kennen, warum sollte man ein
Risiko eingehen, wenn alles gut liuft?™ Im
Laufe der Zeit wurden wir auch gute
Freunde, das hat aber nichts mit unseren
geschiiftlichen  Verbindungen zu  tun,
Wichtig fiir den Erfolg ist allemal eine gut
funktionierende Kette vom Konstrukteur
bis zu Verkauf und Service!

Stahl als Bootsbaumaterial wurde lang-
sam aber sicher vom Kunststoff verdringt,
Mitte der 60er Jahre wurden nur mehr 30-
40 Trintel gebaut, die letzte 1966,

Die Geschiifte liefen gut, die Werft hatte
ginen leichten aber stabilen Aufwiirts-
trend. Die Schiffe wurden immer griier,
es folgten Trintella 1L, 111 und 111a (35 FuB).
Die Zahl der Beschiiftigten stieg stetig,
waren es in den 60ern 35 Mann, so
erreichte die Werft in den 70er Jahren mit
45 Beschiiftigten einen wirtschaftlichen
Héhepunkt.

Anne Wever konnite auf ein grofies Ver-
trauen seiner Kunden bauen. Fiir die Trin-
tella 38, die van de Stadt 1976 zeichnete,
gingen viele Bestellungen schon aufgrund
der Pline ein.

Die 38er wird heute noch gebaut (bis




Trintella 42: sportliches Segeln ohne Verzicht aul Wohnkomfon

jetzt 50 Stiick), ist aber, wie Anne Wever
sagt, fir den Booisbauer unrentabel
geworden, da das Schiff unglaublich gro
ist (gerader Spiegel, Breite im Heck). folg-
lich ginen teuren Innenausbau hat und
den preislichen Vergleich mit anderen
38ern nicht standhilt.

Anne Wever hat Kunden, die bei ihm
schon das fiinfte oder sechste Schiff
gekauft haben, was angesichis des hohen
Wiederverkaufswerts von Trintellas nicht
verwundert. Kostete seinerzeit eine neue
Trintella I rund 220.000 &S, so werden
heute um die 400.000 {iir ein 15 Jahre altes
Schiff bezahlt. 1970 wurde die Trintella IV
gebaut, von der 40 Fuli langen Ketsch
konnten in den folgenden Jahren 103

Sttick verkauft werden, viele von ihnen
machten Ozeaniiberguerungen, manche
sogar Weltumseglungen. 1974 folgte dann
die Trintella V, die mit 48 Ful Liinge schon
eine beachtliche GriiBe aufwies.

Bis zu diesem Zeitpunkt konnte man die
Trintellas als klassische Fahrtenschiffe
bezeichnen, optimaler Komfort und die
damals als das einzig Wahre angesehenen
Langkiele, pridestinierten die Schiffe fir
Langfahrten. Das erste Schiff mit geteil-
tem Lateralplan war die Trintella 38 (1976),
weil die Kunden nun doch etwas schnel-
lere Schiffe haben wollten. Die 38 wiirde
man heute als gemiBigten Langkicler
bezeichnen, van de Stadt wollte schon
damals noch kiirzere Kiele, Anne Wever

bremste den Eifer seines Konstrukteurs
jedoch. 1978 erschien die Trintella 44, die
von der Reputation dhnlich der 38 war. Die
Kunden wollten aber noch schnellere
Schiffe. Endlich, 1980, konnte van de Stadt
seinen Willen durchsetzen und ein wirk-
lich schnelles Schiff, die Trintella42, zeich-
nen. Die Yacht hat einen sehr kurzen Kiel
und ein Ruder chne Skeg. Anne Wever
war auf die Reaktionen gespannt und
meint heute: ,Wir waren etwas dingstlich,
weil unsere Kunden [riither immer ruhige
und bequeme Schiffe haben wollten?”
1982 folgte das Flaggschiffder Werft, die
Trintella 33, 1983 die Trintella 45, eine
Weiterentwicklung aus der 44. Nun hatle
Anne Wever endlich drei moderne Schiffe



Schin und teuer
Dvie Trintella 53 st
ausschlicBlich im Sie-
ger-Design erhiltlich,
was den Preis in die
Hithe treibt. Die Run-
dungen sind Stilele-
ment, der handwerk-
liche Standard abso-
lute Spitzenklasse

TRINTELLA 42

Linge . a: 1290 m, LWl
10,60 m, Breite: 4,00 m, Tiefgang:
215 m od. 1.90 m._Kiaischwerl:
1,55-2.70 m, Verdringung: 9.8 1,
Segelffiche (mit Genua): 106,5
m’, Preis: ab 2.4 Mio,

TRINTELLA 45

Liange d. a: 13700 m, LWL
10,80 m., Breite: 4,10 m, Tiefgang:
2.200m, Verdriingung: 17 1, Segel-
fliiche Slup (mit Genua); 1180
m’, Ketschrige wahlweise, Preis:
ab 3.6 Mio.

TRINTELLA 53

Linge i a: 16,15 m, LWI:
13,20 m, Breite: 4,70 m, Tiefgang:
2.20m, Kielschwert: 1,70-3,00 m,
Verdringting: 23 1, Segellliche
Slup (mit Genua): 1460 m’,
Preis: ab 5,5 Mio.

Die Trintella 38 (1155 x 3.70 x
1,90 m) ist nicht mehrim offiziel-
len Programm, wird aber aul
Bestellung noch gebaut. Preis: ab
2.0 Mio.

im Programm, die aber dennoch verwihn-
teste Fahrtensegleranspriiche befriedigen
sollten.

1982 war noch ein gutes Jahr, 1983 dage-
gen eine kleine Katastrophe. Anne Wever
mubfite 20 Mitarbeiter entlassen. ,Ich hatte
fiir den Auftragsriickgang einfach keine
Erklirung. Vor flinf Jahren hatten wir in
Holland 450 Yachiwerften, mittlerweile
sind es nur mehr 250. Trotz guten Messe-
besuchs, trotz guter Boots-Tyvpen ging der
Verkauf plotzlich zuriick. In Holland ste-
hen die Werften nach dem Konkurs wie-
der auf, bei vielen isl es ein ewiges Sterben
und Wiederaufersiehen®

Der Winter 83/84 brachte der Werlfl
wieder Hoffnung, Die Messen in Diissel-
dorf und Amsterdam brachten Auftrige
aus Europa und den USA, Anne Wever
konnte ein paar zusitzliche Leute einstel-
len.

Das letzte Jahr brachie auch eine ent-
scheidende Anderung im Programm, da
die Werft nun auch Aluminiumschiffe
anbietet. Van de Stadt zeichnete vier Alu-
minium-Trintellas von 40 bis 57 Fub mit
auBergewdihnlich modernen Linien. Die
Alubauweise ermiiglicht der Werft, besser

TRINTELLA 40A

Linge ti.a.; 12,20 m, LWL 9,80 m,
Brejte: 3,90 m, Tiefgang (Kiel-
schwert): 1.55-2.60 m, Verdriin-
gung: 9 t, Segelfiche (mit
Genua): 950 m', Preis: ab
2.6 Mio.

TRINTELLA 44A

Linge il. a: 1340 m, LWL
10.80 m, Breite: 4,15 m. Tiefgang
iKielschwert): 1,60-2.70 m, Ver-
dringung: 11 t, Segelfliche (mit
Genua): 1150 m’, Preis: ab
3.8 Mio.

TRINTELLA 49A

Linge 4. a.: 1500 m, LW
11,90 m, Breite: 4,50 m, Tiefgang
(Kielschwert): 1.70-2.90 m, Ver-
driingung: 14.5 t, Segelfliiche (mit
Genua):™ 1410 m® Preis: ab
4.7 Mio.

TRINTELLA 57A

Linge . a; 1730 m, IWI;
13.40 m, Breite: 4,57 m, Tiefgang
(Kiel): 2,20 m, Verdrangung: 191,
Segelfliche (mil Genua): 178.5

Trintella 444 m’, Preis: ab 7.1 Mio.



auf Sonderwiinsche einzugehen, da man
nicht an die fixen Formen des Kunststoff-
baues angewiesen ist,

1984 war fiir die Werft schon wieder bes-
ser. Bei unserem Besuch in s'Hertogen-
bosch baute man gerade eine 42er, zwei
45er und eine 33er, [tr das Jahr 1985 sind
bereits vier Aluminium-Trintellas bestellt,

Eine absolut einmalige Stellung im Spit-
zenyachtbau  erreichte  Trintella 1982
durch das Mitwirken des deutschen Desi-
gners Dieter Sieger. Sieger ist selbst begei-
sterter Segler und wollte eine Trintella 42,
doch war er mit dem Interieur nicht ganz
einverstanden. Er entwarf eine lnnenein-
richtung [iir die 42er, die schlicht gesagt
sensationell ist. Das Design traf zwar
jedermanns Geschmack, kollidierie aber
arg mit den Preisen, und die Trintellas im
Siegerdesign avancierten zu absoluten
Luxusyachten. Sieger verwendel viele
Rundungen als Stilelement, was wegen
der komplizierten Herstellung eine Ko-
stenexplosion ergab. Die von ihm verwen-
deten Armaturen sind so erlesen, dall zum
Beispiel die Wasser-Mischbatterie im
Duschraum einer 53er im Einkauf 6.000
o5 kostet. Mittlerweile werden Trintella 45
und 33 nur im Sieger-Design angeboten,
die 42er gibt es auch in Normalausfiih-
rung.

Die Raumaulteilung unter Deck ist auf
Exklusivitit ausgelegt, selbst das griBte
Schiff hat abgesehen vom Eignerbereich
nur zwei Gistekabinen. Der handwerk-
liche Standard ist absolute Spitzenklasse,
Holzarten und Tapezierungen kiinnen
vom Eigner ausgewiihlt werden, auch
beziiglich der Aufieilung kann jeder Son-
derwunsch beriicksichtigt werden. Die
Bootsschalen kommen noch immer von
giner spezialisierten Zulieferfirma und
werden ausnahmslos in Balsasandwich
gebaut, Jeweils drei oder vier Leute arbei-
ten an einem Schiff, das von ihnen auch bis
zur letzten Schraube fertiggestellt wird,

Bei den Ausriistungsgegenstiinden wird
nirgends gespart, es werden nur erlesene
Stiick von renommierten Firmen wie Lew-
mar, Rondal, Proctor, Gaastra oder Hood
verwendet, viele Beschlige werden von
der Werft in Handarbeit erzeugt. Aufallen
Trintellas wird sorgfiltig ein Teakdeck ver-
legt, dessen Qualitiit locker den Vergleich
mit den skandinavischen Spitzenproduk-
ten aushiilt.

Die Yachtwerft Anne Wever hat in den
letzten Jahren ihr Erscheinungsbild gedin-
dert, die gemiitlichen Fahrtenschiffe von
damals haben sich kontinuierlich zu
modemen Cruisern gewandelt, ohne aber
aufl die wesentlichen Vorteile der alten
Trintellas zu verzichten, Man spricht nun
auch Kunden der finnischen Paradewerf-
ten Mautor und Baltic an, denen man
neben ausgezeichneten Segeleigenschal-
ten auch ein groBziigiges Platzangebot
bietet.

Aut der Trintella 42

Sportliches Segeln ohne Verzicht
auf Wohnkomfort

m ljsselmeer, dem groBen hollin-

dischen Binnenmeer, hatten wir Gele-
genheit, eine Trintella 42 probezusegeln.
Die 42er wird in drei verschiedenen
Innenausbau-Versionen geliefert, in zwei
Werfi-Versionen mit Eignerkabine ach-
tern und entweder zwei oder vier Kojen im
Varschiflf (bei zwei Kojen ist vorne ein
zusitzlicher WC-Raum untergebracht),
oder in der Dieter Siegerversion, die auch
die teuerste ist.

Linser Schiff hatte die Siegerversion, die
uns auch beziiglich der Raumaufieilung
am besten pefiel. Sieger verlegte die
Eignerkabine ins Vorschiff, was dort Vor-
teile beziiglich Stehhéhe und Platz bringt,
im Heck befinden sich zwei Géstekabinen.
Die Siegerversion stellt eine formidable
Lasung dar. Abgesehen von der optimalen
Raumausniitzung, ist das Interieur um-
werfend geschmackvoll, wie man es kaum

auleinem anderen Schiff dieser Grille fin-
den wird, Der Innenraum ist frei von allem
Wuchtig-Schweren, mit Holz Uberlade-
nem. Sieger arbeitete viel mit Rundungen,
Holz und Textilien sind perfekt auleinan-
der abgestimmt. Die beiden NaBriume
sind aus weiBen kunststofTbeschichteten
Platten gebaut, wodurch die Riiume, abge-
sehen von dem hervorragenden optischen
Eindruck, auch hell und pflegeleicht wer-
den,

Die Eignerkabine schlieBt direkt an den
Salon an und liegt noch ziemlich mitt-
schiffs, wodurch man die Wellen nicht so
stark spiirt. Durch die groBe Breite in die-
sem Bereich ist das Doppelbett an Back-
bord auch groBziigig dimensioniert, vis-a-
vis befinden sich Kleiderschrank und Sofa.

Der Heckbereich des Schiffes ist durch
die zwei Achterkajiiten voll ausgeniitzt,
das Platzangebot ausreichend. Beide Ach-



Extravagant und % §
geschmackvoll _J

In der Trintella 42
wurde der Maviga-
tionsplatz in den
Salon integriert, der
frei von allem Wuch-
tig-Schwerem ist,
Designer Sieger arbei-

tete viel mit Rundun- #€
gen, Holz und Texti-
lien sind perfekt auf-
einander abgestimmi

terkajiiten haben Kleiderschrinke und
emen kleinen Sitzplatz, besonders iliber-
raschi hat uns die enorme Stehhithe von
2,05 m bei den Kleiderkisten.

Beim Salon hat Sieger eine neue Lisung
gefunden, indem er den groBziigigen
Mavigationsplatz in die Salonlandschaft
einbezogen hat. Der Kartentisch an
Steuerbord kann ungefaltete Seekarten
aufnehmen, rundherum gibt es reichlich
Platz fiir die Unterbringung von Elekiro-
nik und Biichern. Der Navigator sitzt aul
einem duBerst luxuribsen, mit Leder
bespannten Drehsessel (der Eigner unse-
res Vorfiihrschiffes bezeichnete diesen
Platz zu Recht als  Herreneck™). An
Steuerbord befindet sich der Salontisch
mil dem U-Sofa, Er ist nicht besonders
grof, reicht aber allemal fiir sechs Perso-
nen. Die Pantry st fiir alle Erfordernisse
geriistet, der Eisschrank hat enorme Aus-
male.

Cregeniiber der Pantry befindet sich der
wundervolle Dusch- und WC-Raum, den
Sieger mit auBerordentlichem Geschick
entworfen hat. Die runde Wand, die den
Raum vom Salon trennt, fiigt sich harmo-
nisch in ihre Umgebung ein, Bewunderns-
wert ist der handwerkliche Standard. Man
besichtige bei nichster Gelegenheit die
Prizision und Paflgenauigkeit jener run-
den Tir.

Dal die Trintellas aber auch auf Deck
allerhand zu bieten haben, bewies uns der
Probeschlag am ljsselmeer. Unsere 42er




war eine Spezialversion mit einem rund
einen Meter hiheren Mast, der am Kiel
steht. Das Rigg hat alles, was einem Racer
zur Ehre gereicht. Seitlich stehende Wan-

ten in Verbindung mit Backstagen und

einem trimmbaren Babystag sowie dop-
pelten Genuaschienen. Die Segellliche
am Wind betriigt stolze 114 m?, vor dem
Wind kann man sich von dem 163 m? gro-
Ben Spinnaker befliigeln lassen,

Schon unter Motor (63 PS 4-Zylinder-
Volva) zeigte das Schiff ein reges und wen-
diges Verhalten, bei 3000 Umdrehungen
erreichten wir mit 7,9 Knoten die Rumpf-
geschwindigkeit, bei 2500 Touren zeigte
das Log noch immer 6.8 Knoten,

Angesichts der aufwendigen Aus-
rilstung setzten wir grobe Erwartungen in
die Segeleigenschaften. Trotz ausgezeich-
neter Geschwindigkeit und priichtigen
Mandvriereigenschaften waren wir aber
ein bilchen i{iber den Segelstand ent-
tiuscht. Die Horizon-Spezialregattasegel
von Gaastra lieBen sich (trotz aller Mog-
lichkeiten) nicht optimal trimmen - man
leiste sich vielleicht die wahlweise angebo-
tenen, teureren Hood-Segel. Trotzdem er-
reichten wir (bei duBerst wechselhaften

;F'.'

Die Trintella 42 ist in drei Innenausbauvarianten erhiiltlich, Der Plan oben zeigt die Sieger-
Variante, die teuerste Ausfiihrung mit dem im Salon stehenden runden Waschraum. Die Innen-
riume der Trintellas unterscheiden sich deutlich von denen der Konkurrenz, wo mit iiberdimen-
sionalen Achterkajiiten Platz verschwendet wird. Hier sehen sie einen gelungenen Kompromil:
sehr komfortable Kojen, zwei groBzigige Nalriume und trotzdem Stauraum

Windverhéltnissen von (=20 Knoten) an
der Krevz Geschwindigkeiten um 6,5
Knoten und raumschots 8 Knoten,

Segel und Trimmleinen werden aus-
schlieBlich {ber Lewmar Winschen
bedient, die Schoten diber miichtige 55er
2-Gang, die Fallen iiber 42er und 40er

2-Gang,

Der Probeschlag mit der Trintella 42
eriiffnete uns villig neue Perspektiven.
Noch nie waren wir mit einem Schifl gese-
gelt, das sowohl hochgestellte, sportlich-
seglerische Anspriiche erfiillt als auch
einen Wohnkomfort bietet, den man sonst
nur auf griiBeren Schiffen finden wird.

Gorifried Paurnfeind



